	Module 6 : Expédier
	Séance 6.2 Le transport intermodal ou ferroutage.

	Date début séquence :
	Date synthèse :


Séquence réalisée après le visionnage du vidéogramme : C’est pas sorcier « Quand les camions prennent le train »
http://c-est-pas-sorcier.france3.fr/?page=emission&id_article=255
http://www.youtube.com/watch?v=1Q34XSjXh84&playnext=1&list=PLEE2109857C282036&index=32
( Qu’est ce que le transport Intermodal ?

Le transport intermodal est  l'acheminement d’une marchandise utilisant deux modes de transport ou plus mais dans la même unité de chargement ou le même véhicule routier, et sans empotage ni dépotage. Il se distingue du transport multimodal (« Acheminement d’une marchandise empruntant deux modes de transport différents ou plus. »).
( Qu’est ce que le ferroutage ?

Le ferroutage  désigne l’ensemble des techniques qui permettent de charger des camions complets sur un train : tracteur + remorque + chauffeur. Le transport combiné repose sur le chargement des remorques uniquement sur le train.
( Quel est le moyen de transport le plus utilisé en France ?

Le moyen de transport le plus utilisé en France est le transport routier ce qui explique le nombre important de camions que nous rencontrons sur les autoroutes. La France est un véritable carrefour entre le nord et le sud car des produits manufacturés arrivent du nord de l’Europe dans les grands ports et transitent vers le sud. Inversement des fruits et légumes en provenance de l’Italie et de l’Espagne remontent du sud de l’Europe vers le nord. De plus beaucoup de matières premières ou de produits semi-finis transitent en Europe pour être assemblés en un produit finis sur un site unique.

( Quelle est la position de la Suisse par rapport au trafic de poids lourds ?

La suisse taxe fortement le trafic des poids lourds. 
http://fr.wikipedia.org/wiki/Redevance_poids-lourds_li%C3%A9es_aux_prestations
( Que permet notamment le ferroutage par rapport au trafic transalpin ?

En France, les Alpes et les Pyrénées  constituent des obstacles à la circulation des poids lourds. Le ferroutage facilite la circulation.
( Quelles sont les principales voies en France d’accès à travers les alpes ?

Le tunnel du Fréjus dans la vallée de la Maurienne et le Tunnel Du Mont Blanc.

( Citez deux autoroutes ferroviaires présentées dans le vidéogramme et dans les documents.

L’autoroute ferroviaire Alpine de Aiton (Savoie) à Orbassano (Italie)

La liaison Bettembourg (Luxembourg) à Le Boulou (frontière espagnole)

( Quels sont les deux systèmes de wagons utilisés en Europe ? Quel est le nom du système Français ? Quels sont les avantages et les inconvénients de ce système ?

Les systèmes s’appellent Modahlor et Rola. Le système choisi en France est le système Modhalor qui repose sur un berceau pivotant qui permet le chargement en sécurité de la remorque après dételage du tracteur.

Ce système d’après ses inventeurs présente l’avantage d’être plus sécuritaire et l’inconvénient d’être plus coûteux.

( Quels sont les temps de conduite pour un chauffeur routier ?
La réglementation sociale européenne (RSE) s’applique à tous les conducteurs de véhicules de plus de 3,5 tonnes de poids maximum autorisé, et cela qu’ils interviennent pour le compte d’autrui ou en compte propre, en transport national ou international (et donc dès lors qu’ils travaillent sur le territoire d’un État membre de l’UE), comme salariés ou en indépendants. 
Les principaux éléments à respecter sont les suivants:

La conduite continue est de 4 heures 30 maximum suivies d’une interruption de 45 minutes.

La conduite journalière est de 9 heures maximum. Sur une semaine, le temps de conduite ne doit pas excéder 6 jours de conduite consécutifs au terme desquels un repos hebdomadaire doit obligatoirement être pris. De plus, sur 2 semaines consécutives, le temps de conduite ne peut pas dépasser 90 heures de conduite au maximum (ceci constitue l’enveloppe de conduite européenne). 

Le repos journalier doit être de 11 heures consécutives minimum. Le repos hebdomadaire doit être de 45 heures consécutives (comprend le repos journalier).

(( Que permet le chrono tachygraphe ?

Le chronotachygraphe est un appareil électronique enregistreur de vitesse, de temps de conduite et d'activités (travail, attentes...) installé dans un véhicule de transport routier.

Dans sa version digitale utilisant des disques papiers, la vitesse instantanée du véhicule est enregistrée en regard de l'heure courante. Par une lecture facile, il permet aux conducteurs et aux exploitants de connaître la vitesse suivie, les temps d'arrêt (coupures réglementaires), les temps de conduite ainsi que tous les temps de travail ou de disponibilité, dont le total donnera le temps de service. Il permet de veiller au respect des temps de repos quotidiens et hebdomadaires prescrits par les textes législatifs ainsi qu'au respect des temps de conduite maximaux.
(( Quels sont les contrôles réalisés lors du chargement des véhicules sur les trains ?

La hauteur est contrôlée (pas plus de 4m) pour pouvoir passer sur les tunnels.

Le poids du véhicule pour déterminer le prix du billet.

(( Quels sont les avantages du ferroutage :

Les avantages du ferroutage dont multiples :

· Moins de saturation des infrastructures routières (moins d’embouteillage) ;

· Moins d’accidents (diminution trafic) ;

· Moins de pollution ;

· Rapide pour les distances supérieures à 500 km ;

· Meilleur rentabilité des moyens matériels (tracteur) ;

· Meilleur productivité du chauffeur.

Inconvénients :

· Problème de coût pour des lots fractionnés au niveau de la destination (nécessité de containers non pleins).

· Rentabilité pour les compagnies ferroviaires si distance >500 km

· Coût aussi élevé que par la route.
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Document 1 : l’autoroute ferroviaire Transalpine





L'autoroute ferroviaire alpine (AFA) est un service de transport de camions sur wagons spéciaux circulant sur une distance de 175 km entre la France et l'Italie par le tunnel ferroviaire du Fréjus. Ce service, exploité depuis le 4 novembre 2003 par une société de droit privé, Autostrada ferroviaria alpina, filiale commune de la � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A9t%C3%A9_nationale_des_chemins_de_fer_fran%C3%A7ais" \o "Société nationale des chemins de fer français" �SNCF� et de � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Trenitalia" \o "Trenitalia" �Trenitalia�, offre quatre navettes quotidiennes entre deux plates-formes de chargement situées à � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Aiton" \o "Aiton" �Aiton�-� HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Bourgneuf_(Savoie)" \o "Bourgneuf (Savoie)" �Bourgneuf� dans la vallée de la Maurienne (Savoie) et � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Orbassano" \o "Orbassano" �Orbassano� (banlieue de Turin). Compte-tenu du gabarit limité de la ligne au commencement du service et jusqu'à la fin 2007, seuls les camions-citerne pouvaient bénéficier de ce service.


L'autoroute ferroviaire alpine était subventionnée, avec l'accord de l'Union européenne, par les États français et italien pour une période expérimentale jusqu'en 2006. À l'automne 2008, le taux de remplissage approchait les 100% pour quatre navettes quotidiennes. Malgré la forte baisse d'activité dans le transport de marchandise (tant ferroviaire que routier), le cent millième camion a été transporté en juillet 2009, et le taux de remplissage reste relativement élevé (au dessus de 70%).


À la suite de l'incendie dans le tunnel du Fréjus du 4 juin 2005 qui a conduit à la fermeture du tunnel et à la réduction drastique des capacités de transit routier dans les Alpes franco-italienne, notamment pour les transports de matières dangereuses interdits dans le tunnel du Mont-Blanc, diverses mesures sont envisagées pour augmenter la capacité du service, en particulier la mise en place d'une cinquième navette quotidienne. Parmi les contraintes rencontrées, il y a celle de la capacité de la ligne, à l'époque exploitée en voie unique temporaire dans le tunnel du Fréjus du fait des travaux en cours, et la nécessité d'assurer la permanence du trafic ferroviaire existant, tant voyageurs que fret classique et transport combiné.


Les wagons de type � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Modalohr" \o "Modalohr" �Modalohr� ont été conçus et construits par la société alsacienne Lohr Industrie. Ce sont des wagons surbaissés à plate-forme pivotante permettant le chargement simultané de toute la rame. Ils peuvent embarquer les camions complets (tracteurs + remorques décrochées) ou les remorques seules, non accompagnées, à l'instar du transport combiné rail-route classique.


Ces wagons sont tractés par la série de BB 36000 destinées à l'Italie, les BB 36200-300 et les routiers ont à leur disposition une voiture pour voyager avec le convoi.


L'ensemble de production et d'exploitation de l'autoroute ferroviaire alpine est géré à l'aide d'un système informatique conçu par Bernard Tetaz, et réalisé par l’équipe informatique du SI AFA SNCF


 Modane.


Source : Wikipédia





Document 2 : la liaison Bettembourg – Le Boulou





��
La liaison ferroutage Bettembourg (Luxembourg) - Le Boulou (Frontière espagnole) a été lancée le 29 mars 2007. C'est la première liaison régulière en France de ferroutage. Cette pratique existe déjà entre l'Allemagne et l'Italie à travers la Suisse ou l'Autriche. Il faut reconnaître que le ferroutage est obligatoire en Suisse depuis un référendum d'initiative populaire (votation) et que les camionneurs n'ont comme alternative que mettre leurs poids lourds sur le train ou de passer par la France. 


�
�
Cette nouvelle liaison de 1000 Km, qui fonctionne tous les jours, transporte les poids lourds entre le nord et le sud sur des wagons "modulohr" spécialement étudié. Elle sera plus rapide que la route : 15 heures au lieu de 17 à 22 heures. 


Cette distance de 1000Km est dans la zone de rentabilité du ferroutage qui est au moins de 500 Km. 


Toutefois nous pouvons remarquer d'une part que la vitesse moyenne est faible 67 Km/h, d'autre part que l'utilisation des wagons modulohr fait perdre 20% de charge utile par rapport aux wagons à petites roues utilisés en Suisse et Autriche . Cette technique nécessite des installations spéciales alors qu'un quai haut suffit pour les wagons à petites roues. Dans le cas de l'"Autoroute ferroviaire Alpine" (AFA) Aiton - Orbassano en raison de la faible distance parcourue, on transporte chauffeurs et camions mais cette méthode oblige à des désaccouplements et ré-accouplements des tracteurs non nécessaires avec les petites roues, d'où une perte de rentabilité importante.


Dans le cas de la liaison Bettembourg - Le Boulou, seules les remorques seront transportées. Ce qui pourrait donner un meilleur rendement, plus de tracteur ni de chauffeur à transporter. Que de poids mort en moins. Cette liaison qui semble être financièrement intéressante est exploitée par Lorry Rail.


Le coût du trajet par remorque est de 850 Euro, identique à celui du trajet par la route. Alors quel est l'intérêt pour un transporteur d'utiliser cette liaison. Le temps gagné: il est faible. on avance une meilleur disponibilité des tracteurs et des chauffeurs. Pendant que la remorque voyage par le train le transporteur peut utiliser le tracteur et le chauffeur à convoyer sur une distance de 100 à 200 Km une remorque qui vient d'arriver. Cela n'est valable que pour un transporteur ayant un parc de remorques important à moins que les transporteurs se constituent en pool et accepte de tracter la remorque d'un autre transporteur. Ce qui est sujet à pas mal d'embrouille. Enfin le dernier obstacle à la bonne réussite de ce scénario est les aléas nombreux du transport ferroviaire dont ceux provoqués par les grèves qui oblitèrent lourdement le trafic ferroviaire.


Ce transport par fer des marchandises en remorques routières a un énormes avantage pour la Société et l’environnement. Il dégage les autoroutes de nombreux camions, diminue la consommation pétrolière.


Source : http://www.fnautpaysmaures.com/index.php





La route roulante ou chaussée roulante est la traduction du terme allemand Rollende Landstraße (ou RoLa) qui désigne un type particulier de navette ferroviaire transportant des � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Camion" \o "Camion" �camions�.


C'est un système de � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Ferroutage" \o "Ferroutage" �ferroutage� très utilisé depuis les années 1960 dans toute l'� HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Europe" \o "Europe" �Europe� mais toujours écarté par la � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A9t%C3%A9_nationale_des_chemins_de_fer_fran%C3%A7ais" \o "Société nationale des chemins de fer français" �SNCF�.


Il est composé de wagons plats surbaissés reliés entre eux par des passages permettant à un camion de rouler d'un bout à l'autre de la rame. Pour assurer un chargement respectant en hauteur le gabarit ferroviaire, les wagons possèdent des � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Bogie" \o "Bogie" �bogies� compacts à "petites roues" : ils comportent 4 � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Essieu" \o "Essieu" �essieux� à roues de 380, 360 ou 335 mm de diamètre.


L'exploitation est facilitée par le fait que les camions se chargent en file sans décrochage et une simple rampe à une extrémité de la rame suffit pour le chargement. Les chauffeurs sont regroupés dans une voiture incorporée dans la rame.


Source : Wikipédia











Document 3 : Modahlor et le système Rola.





Le Modalohr est un type de � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Wagon" \o "Wagon" �wagon� ferroviaire conçu et fabriqué par la société française � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Lohr_Industrie" \o "Lohr Industrie" �Lohr Industrie�. C'est aussi le nom de la filiale créée pour gérer ce parc de wagons.


Ce système a été conçu pour répondre à la demande politique de � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Ferroutage" \o "Ferroutage" �ferroutage� français. En effet, le transport de camions et remorques standard sur des wagons capables de respecter le � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Gabarit_ferroviaire" \o "Gabarit ferroviaire" �gabarit ferroviaire� européen nécessite une plateforme très proche du � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Rail" \o "Rail" �rail�. Mais les spécialistes de la � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Soci%C3%A9t%C3%A9_nationale_des_chemins_de_fer_fran%C3%A7ais" \o "Société nationale des chemins de fer français" �SNCF� se refusaient en effet à utiliser le système � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Route_roulante" \o "Route roulante" �RoLa�, répandu ailleurs en � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Europe" \o "Europe" �Europe� : des wagons plats surbaissés munis de bogies à 4 essieux à "petites roues".


La solution alors existante était le "� HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Wagon_kangourou" \o "Wagon kangourou" �wagon-poche Kangourou�" dans lequel la � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Semi-remorque" \o "Semi-remorque" �semi-remorque� est chargée à l'aide d'une � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Grue_(engin)" \o "Grue (engin)" �grue�.


Pour éviter cette contrainte, Lohr a construit un wagon à plancher surbaissé disposant d'un berceau mobile placé entre les � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Bogie" \o "Bogie" �bogies� du wagon. Ce berceau pivote de 30° pour permettre le chargement à niveau d'une remorque ou de deux tracteurs par wagon. Les wagons se présentent par paire ou triplette inséparables en exploitation.


Les défenseurs du système mettent en avant sa sécurité due à l'utilisation de bogies standard alors que ses détracteurs relèvent qu'il est plus coûteux et n'a pas la souplesse du système classique "petites roues", car :


le chargement d'un tracteur et de sa remorque nécessite de les décrocher, 


l'emprise nécessaire aux manœuvres de chargement et déchargement est importante, 


Ces wagons sont utilisés depuis 2003 dans le cadre de l'� HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Autoroute_ferroviaire_alpine" \o "Autoroute ferroviaire alpine" �Autoroute ferroviaire alpine� et depuis 2007 dans le cadre de l'� HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Autoroute_ferroviaire" \o "Autoroute ferroviaire" �autoroute ferroviaire� reliant le � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Luxembourg_(pays)" \o "Luxembourg (pays)" �Luxembourg� et � HYPERLINK "http://fr.wikipedia.org/wiki/Le_Boulou" \o "Le Boulou" �Le Boulou�.


Source : Wikipédia





��
� HYPERLINK "http://www.modalohr.com/pack_modalohr/video.html" �http://www.modalohr.com/pack_modalohr/video.html�
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